
O P I S  T E C H N I C Z N Y  
 
 

Do projektu  „Remont  drogi gminnej : ul. Kamienna Brama , Wojska Polskiego , 

 ul. Marszałka Józefa Piłsudskiego i ul. Armii Krajowej. 

dz. geodez. nr 89/3; 221; 222/2; 223/3; 250; 51/7;53 obręb geodez. nr 5 Gryfice 

 

 
1. Podstawa opracowania  

 
a) Zlecenie na opracowanie dokumentacji  

b) Kopia mapy zasadniczej w skali 1:500. Pomiary uzupełniające sytuacyjno-wysokościowe 

przeprowadzone w terenie w  I półroczu 2013r.; 

c) Przepisy i normatywy dotyczące projektowania dróg:  

- Ustawa z 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz.U nr 204 poz. 2086 z 2004r. z 

późniejszymi zmianami); 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2-go marca 1999r. w sprawie 

warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U 

nr 43 poz.430 z 1999r.); 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji w sprawie 

znaków i sygnałów drogowych z dnia 31.02.2002r. oraz Załącznik -„Szczegółowe warunki 

techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego 

i ich umieszczenie na drogach”; 

- Ustawa o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg 

publicznych Dz.U nr 80 poz. 721 z dnia 10 kwietnia 2003r.; 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23-go września 2003r. w sprawie 

szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywanie nadzoru nad tym 

zarządzeniem; 

- Katalog powtarzalnych elementów drogowych –Transprojekt W-wa 1992r.; 

- Ogólne Specyfikacje Techniczne GDDP Warszawa 1998r.: 

� D-00.00.00 Wymagania ogólne 

� D-01.00.00 Roboty przygotowawcze 

� D-01.02.01 Zdjęcie warstwy humusu lub darniny 

� D-02.00.01 Roboty ziemne. Wymagania ogólne 

� D-02.03.01 Wykonanie nasypów 

� D-01.02.04 Rozbiórka elementów drogowych  



� D-04.01.01 Koryto wraz z profilowaniem i zagęszczeniem podłoŜa 

� D-04.04.00 Podbudowa z kruszywa. Wymagania ogólne 

� D-04.08.00 Wyrównanie podbudowy 

� D-05.03.05 Nawierzchnia z betonu asfaltowego  

� D-05.03.023a  Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej dla dróg oraz placów i chodników  

� D-05.03.01 Nawierzchnia z kostki kamiennej  

� D-06.03.01 Ścinanie i uzupełnianie poboczy 

� D-07.01.01 Oznakowanie poziome 

� D-07.02.01 Oznakowanie pionowe  

� D-08.01.01 KrawęŜniki betonowe 

� D-08.03.01 Betonowe obrzeŜa chodnikowe 

� D-03.02.01 Kanalizacja deszczowa 

� D-07.02.02 Słupki prowadzące i krawędziowe 

� D-10.07.02 Mała architektura. Ławki i kosze  

- uzgodnienia ze Zleceniodawcą. 

 

2. Temat i zakres opracowania  

 

Tematem opracowania jest remont ul. Kamienna Brama , Wojska Polskiego , ul. Marszałka Józefa 

Piłsudskiego i ul. Armii Krajowej. Remont polegać będzie na korekcie przebiegu jezdni , chodników i 

skrzyŜowań. Korekcie podlegać będzie równieŜ niweleta jezdni a to celem poprawy komfortu 

przejazdu a szczególnie poprawy odwodnienia poprzez eliminację nierówności podłuŜnych oraz 

poprzecznych. Powstaną nowe miejsca postojowe dla samochodów osobowych. Chodniki otrzymają 

nowa nawierzchnię. Zakres opracowania  obejmuje część ul. Wojska Polskiego pomiędzy  

ul. Nadrzeczną a ul. Leśną , ul. Kamienna Brama na odcinku od ul. Leśnej do ul. NadbrzeŜnej oraz 

część ul. Marszałka Józefa Piłsudskiego  od skrzyŜowania z ul. NadbrzeŜną do skrzyŜowania z  

ul. Nowy Świat. Przebudowane zostaną równieŜ  skrzyŜowania z ul. NadbrzeŜną i ul. Armii Krajowej. 

Całkowita długość przebudowanej ulicy wynosi 316 mb.  

 

3. Stan istniejący  

 

Przed remontem ulice Kamienna Brama , Wojska Polskiego , ul. Marszałka Józefa Piłsudskiego i  

ul. Armii Krajowej posiadają nawierzchnię jezdni w bardzo złym stanie technicznym. Występują  

znaczne ubytki  masy bitumicznej oraz podbudowy. Nawierzchnia z uwagi na swój wiek nie nadaje się 



do remontu cząstkowego.  Stan nawierzchni chodników jest równie zły jak jezdni i wymaga pilnego 

remontu tj. przebudowy. Szerokości jezdni poszczególnych ulic są dosyć przypadkowe i tak :  

- ul. Wojska Polskiego – od 5,30 do 6,30m 

- ul. Kamienna Brama – 8,10m 

- ul. Piłsudskiego – 7,10 ; 9,0m ; 8,20m; 7,85m 

Zaznaczyć naleŜy , Ŝe wszystkie te ulice są ulicami jednokierunkowymi i jako takie pozostaną 

po przebudowie.  

Część istniejących skrzyŜowań posiada niczym nieuzasadnione szerokości (znaczne 

szerokości) utrudniające wręcz przekroczenie ich pieszym. 

W ciągu ulicy Marszałka Józefa Piłsudskiego w km 0+140,50  występuję przepust na kanale . 

Zaznaczyć  naleŜy , Ŝe stan techniczny obiektu  wymaga remontu szczególnie  kamienne ścianki 

czołowe - remont tego obiektu nie wchodzi w zakres opracowania. Szerokość między poręczami na 

obiekcie wynosi 8,60m a nawierzchnia jezdni jednokierunkowej 7,10m.  

Piesi po stronie lewej jezdni mają do dyspozycji praktycznie około 1,0m chodnika –belki 

podporęczowej. Po stronie prawej ciąg pieszy stanowi  niezaleŜna kładka dla pieszych . Drewniana 

nawierzchnia kładki  wymaga wymiany poręczy , i wymiany  części elementów drewnianych 

nawierzchni  kładki.  

Jezdnia za skrzyŜowaniem z ul. Leśną przekracza obiekt – Kamienną Bramę – pod istniejącą 

bramą  jest nawierzchnia z kamienia i nie podlega przebudowie – czyli na długości 7,65m występuje  

nieciągłość. 

4. Stan projektowany  

 

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu  i Gospodarki Morskiej z dnia 2-go marca 1999 

w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie – 

droga  gminna – ul. Kamienna Brama , Wojska Polskiego , ul. Marszałka Józefa Piłsudskiego i 

 ul. Armii Krajowej naleŜy zaliczyć  do dróg klasy „L”-lokalna.  

Szybkość projektowa  dla klasy „L” winna wynosić w  terenie zabudowanym  30km/h, a poza 

terenem zabudowanym 40 km/h.  Najmniejsza szerokość w liniach rozgraniczających ulicy o przekroju 

jedno jezdniowym dla dróg klasy „L” winna wynosić 12 m. Warunek ten nie jest spełniony dla całej 

długości przebudowywanych ulic. 

Projektowana ulica w planie  

Istniejąca zabudowa nie pozwala na wprowadzenie istotnych zmian w przebiegu osi 

projektowanych ulic. Na całej trasie naleŜy wyróŜnić cztery znaczące odcinki pomiędzy 

skrzyŜowaniami z ulicami poprzecznymi i tak :  



ABC – ul. Wojska Polskiego – do skrzyŜowania z ul. łeśną – długości 62,70 mb. 

CD – ul. Kamienna Brama – do skrzyŜowania z ul. NadbrzeŜną  długości 58,10mb (minus 

nieciągłość  7,65m pod Kamienną Bramą).  

DE – ul. Marszałka Józefa Piłsudskiego – do skrzyŜowania z ul. Armii Krajowej  długości 

94,60mb. 

EF - ul. Marszałka Józefa Piłsudskiego  do punktu końcowego tj. do początku przebudowanego 

skrzyŜowania  z ul.Nowy Świat - długości 101mb. 

Na całej trasie zaprojektowano trzy łuki poziome i tak:  

- w km 0+075,30 –W1 o promieniu R=120 mb łuk lewy 

- w km 0+126,35 – W2 o promieniu R=150mb łuk prawy 

- w km 0+253,65 – W3 o promieniu R=300 łuk lewy 

Szczegółowe parametry łuków na planie sytuacyjnym i profilu podłuŜnym w części rysunkowej 

projektu. Dla poszczególnych odcinków trasy przedstawiono przekroje konstrukcyjne.  

Odcinek ABC – ul. Wojska Polskiego po przebudowie posiadać będzie stałą szerokość jezdni 5,0m 

oraz parking poprzeczny dla samochodów osobowych po stronie prawej szerokości 5,0m (stanowiska 

skośne 60º).Chodnik po stronie prawej posiadać będzie  stała szerokość 2,50 m a po stronie lewej 

szerokość zmienna od 2,60m do 3,70m. Bazą tutaj jest istniejący lewy krawęŜnik gdzie po 

przebudowie jego linia zostaje zachowana. SkrzyŜowanie z ulicą Leśną zostaje praktycznie bez zmian. 

Przed bramą po stronie  prawej zapadnięta nawierzchnia chodnika do przełoŜenia a zapadnięty 

krawęŜnik  betonowy do zamiany na kamienny- tutaj moŜna wbudować krawęŜnik z odzysku z 

rozbiórki. Nawierzchnia pod budynkiem bramy bez zmian. Za bramą rozpoczyna się ulica Kamienna 

Brama aŜ do ul. NadbrzeŜnej zaprojektowano  stałą szerokość jezdni 4,50m. z parkingiem po stronie 

prawej.  Parking podłuŜny szerokości 2,50m i długości 17,30mb. Chodniki obustronne po stronie lewej 

szerokości 3,60 a po stronie prawej 2,45m. Wyeliminowano dowolność w parkowaniu pojazdów 

zawęŜając jezdnię z 5,30 m do 4,5m. Po stronie lewej w chodniku 0,50 m od krawędzi jezdni 

zamontować wygrodzenie łańcuchowe ozdobne. Takie samo wygrodzenie zastosować na 

skrzyŜowaniu z ul. Armii Krajowej. 

Odcinek DE – ul. Marszałka Józefa Piłsudskiego posiadać będzie jezdnię szerokości 7,0m z tym Ŝe  

na przepuście drogowym jezdnia przewęŜona  do 6,0m. PrzewęŜenie jezdni podyktowane jest potrzebą  

zapewnienia bezpiecznego ciągu dla pieszych  szerokości 2,0m (szczegół na przekroju poprzecznym w 

części rysunkowej).  

Odcinek EF – ul. Marszałka Józefa Piłsudskiego  posiadać będzie stałą szerokość 7,0m- ulica 

jednokierunkowa z dwoma pasami ruchu. Chodnik po stronie lewej szerokości od 4,60m do 4,0mPo 

stronie prawej chodnik od 3,30 m do 2,20m szerokości. Na odcinku DE  zaprojektowano jezdnię 7,0m 



z 2,50m parkingiem podłuŜnym dla samochodów osobowych. Miejsca parkingowe na tym odcinku 

ulicy mają niebagatelne znaczenie z uwagi na wybudowanie w pobliŜu hali widowiskowo-sportowej. 

Długość zaprojektowanego parkingu 23,0mb.  

Na całej trasie dokonano istotnych zmian w trzech punktach. Przebudowano dwa skrzyŜowania jak  

i jezdnię na przepuście. Szczegóły przebudowy skrzyŜowań i nawierzchni w części rysunkowej.  

SkrzyŜowanie z ul. NadbrzeŜną przebudowano w ten sposób , Ŝe ul. NadbrzeŜną zawęŜono do 6,0 

m szerokości projektując po stronie prawej zabruk z kamienia narzutowego . Zastosowano promień 

R=10 m jezdni bitumicznej i R=15,0 zabruku.  

W punkcie E na skrzyŜowaniu z ulicą Armii Krajowej zastosowano promień R=6,0 i R= 15 m jako 

jezdnie bitumiczne. Aby nie utrudniać przejazdu pojazdom o znacznych gabarytach zastosowano 

promienie R=7,0 i R=35m stosując zabruk z kamienia  narzutowego. Takie rozwiązanie poprawi w 

znaczny sposób bezpieczeństwo ruchu poprzez właściwe usytuowanie pojazdów. Zaznaczyć naleŜy , 

Ŝe zabruk ma zniechęcać uŜytkowników  pojazdów osobowych na jego najeŜdŜanie.  

Na całym projektowanym odcinku jezdnia wykonana będzie z betonu asfaltowego a parkingi i 

chodniki   będą wykonane z kostki  brukowej betonowej.  

Parkingi z kostki betonowej koloru grafitowego, chodnik  z kostki o powierzchni płukanej w 

kolorze Ŝółtym z pasami w kolorze szarym.  

W profilu podłuŜnym w trakcie projektowanej przebudowy dąŜono do maksymalnego 

wykorzystania istniejącej podbudowy oraz istniejących wpustów kanalizacji deszczowej jak i 

zlokalizowanych istniejących studni (w chodniku) tej kanalizacji .DąŜono do maksymalnego 

wykorzystania istniejącego systemu odwodnienia. Szczegóły w części rysunkowej – na profilu 

podłuŜnym. W spadku podłuŜnym najniŜszym punktem  niwelety jest punkt w km 0+128 gdzie po 

stronie lewej jezdni zaprojektowano w miejscu istniejącego  wpust kd o rzędnej H=15,50m. Strona 

prawa jezdni odwadniać się będzie w kierunku ul. NadbrzeŜnej. Projektowane spadki podłuŜne to od 

0,56% do 2,48%. Wpust w pobliŜu skrzyŜowania z ul. Armii Krajowej przenieść naleŜy wyŜej w km 

0+229,50m. strona prawa H=16,45m. Oprócz istniejących zaprojektowano dodatkowe wpusty w km 

0+260 m po stronie lewej w pobliŜu istniejącej w chodniku studni k.d. Rzędna tego projektowanego 

wpustu H=16,935m. 

W przekroju poprzecznym wszystkie parkingi czy to poprzeczne czy to podłuŜne posiadać będą 

spadek 2% w kierunku jezdni. Chodniki spadek poprzeczny 1,5% do jezdni. Jezdnia na znacznej 

długości posiadać  będzie spadek daszkowy 2%. Odstępstwem jest skrzyŜowanie z ul. Leśną gdzie 

będzie spadek 2% jednostronny w lewo. Przy istniejących drzewach w ul. Marszałka Józefa 

Piłsudskiego zastosowano ochronne kraty z Ŝeliwa –szczegóły w części rysunkowej. Podobnie 

zastosowano zabezpieczenie  doświetleń piwnicznych przy budynkach ul. Kamienna Brama. 



 

5. Projektowana konstrukcja  

 

a)konstrukcja  jezdni ulic 

 - 5 cm warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC8S 

- warstwa wiąŜąca- wyrównanie  nawierzchni bitumicznej po frezowaniu AC16W w ilości 

średnio 75 kg/m2 

- istniejąca konstrukcja ulic 

 

b) konstrukcja chodników  

- 6 cm kostka betonowa brukowa bezfazowa płukanej  w kolorze Ŝółtym i pasami w kolorze 

szarym 

- 5 cm podsypka piaskowo – cementowa 1:4 

- 5cm warstwa podsypki z piasku  

 

c) konstrukcja parkingów 

- 8 cm kostka brukowa betonowa prostokątna 20x10 kolor grafit z pasami oddzielającymi 

stanowiska ( moŜliwa zamiana na kostkę kamienna z odzysku) 

- 3 cm podsypka piaskowo – cementowa 1:4 

- 20 cm podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm  

- 5cm warstwa  podsypki z piasku. 

 

     d) konstrukcja zabruków 

- kamień narzutowy (brukowiec) 16-20 cm z rozbiórki  

- 5 cm podsypka cementowo-piaskowa   

- 15 cm podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm 

- 5cm warstwa  podsypki z piasku. 

     e) konstrukcja zjazdów 

- 8 cm kostka brukowa betonowa prostokątna 20x10 kolor grafit  

- 3 cm podsypka piaskowo – cementowa 1:4 

- 15 cm podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm  

-     5cm warstwa  podsypki z piasku. 



W y m a g a n i a  c o  d o  p a r a m e t r ó w  p r e f a b r y k a t ó w  b e t o n o w y c h  

− klasa betonu minimum C25/30 

− nośność >3,5 MPa 

− nasiąkliwość < 4% 

− mrozoodporność F150  

− ścieralność < 3,5 mm 

 

Wymagania techniczne stawiane betonowym kostkom brukowym   

Wymagania techniczne stawiane betonowym kostkom brukowym stosowanym na nawierzchniach 

dróg, ulic, chodników itp. określa PN-EN 1338 [2] w sposób przedstawiony w tablicy 1. 

Tablica 1. Wymagania wobec betonowej kostki brukowej, ustalone w PN-EN 1338 [2] do stosowania 

na zewnętrznych nawierzchniach, mających kontakt z solą odladzającą w warunkach mrozu. 

Lp
. 

Cecha Załącznik 
normy 

Wymaganie 

1 Kształt i wymiary   
1.1 Dopuszczalne 

odchyłki w mm od 
zadeklarowanych 
wymiarów kostki, 
grubości  
< 100 mm 
 ≥ 100 mm 

C 

Długość 
szerokość   
grubość 
 
± 2    ± 2    ± 3 
± 3    ± 3    ± 4 

RóŜnica pomiędzy dwoma 
pomiarami grubości, tej samej 
kostki, powinna być ≤ 3 mm 

1.2 Odchyłki płaskości i 
pofalowania (jeśli 
maksymalne wymiary 
kostki > 300 mm), 
przy długości 
pomiarowej  
300 mm 
400 mm 

C 

Maksymalna (w mm) 
wypukłość  wklęsłość  
 
1,5                      1,0 
2,0                      1,5 

2 Właściwości fizyczne i mechaniczne 
2.1 Odporność na 

zamraŜanie/rozmraŜan
ie z udziałem soli 
odladzających (wg 
klasy 3, zał. D) 

D 

Ubytek masy po badaniu: wartość średnia ≤ 1,0 
kg/m2, przy czym kaŜdy pojedynczy wynik < 1,5 
kg/m2  

2.2 Wytrzymałość na 
rozciąganie przy 
rozłupywaniu 

F 

Wytrzymałość charakterystyczna T ≥ 3,6 MPa. 
KaŜdy pojedynczy wynik ≥ 2,9 MPa i nie powinien 
wykazywać obciąŜenia niszczącego mniejszego niŜ 
250 N/mm długości rozłupania 

2.3 Trwałość   
 (ze względu na 
wytrzymałość) 

F 
Kostki mają zadawalającą trwałość (wytrzymałość) 
jeśli spełnione są wymagania pktu 2.2 oraz istnieje 
normalna konserwacja 



2.4 Odporność na 
ścieranie (wg klasy 3  

G i H 
Pomiar wykonany na tarczy 

 oznaczenia H normy) 
 

szerokiej ściernej,  
wg zał. G normy – 
badanie podstawowe 

Böhmego, wg zał. H 
normy – badanie 
alternatywne 

   ≤ 23 mm ≤20 000mm3/5000 mm2  
2.5 Odporność na 

poślizg/poślizgnięcie 

I 

jeśli górna powierzchnia kostki nie była szlifowana 
lub polerowana – zadawalająca odporność, 
jeśli wyj ątkowo wymaga się podania wartości 
odporności na poślizg/poślizgnięcie – naleŜy 
zadeklarować minimalną jej wartość pomierzoną wg 
zał. I normy (wahadłowym przyrządem do badania 
tarcia) 

3 Aspekty wizualne 
3.1 Wygląd J górna powierzchnia kostki nie powinna mieć rys i 

odprysków, 
nie dopuszcza się rozwarstwień w kostkach 
dwuwarstwowych, 
ewentualne wykwity nie są uwaŜane za istotne 

3.2 
 
 
 
 
3.3 

Tekstura 
 
 
 
Zabarwienie (barwiona 
moŜe być warstwa 
ścieralna lub cały 
element) 

J kostki z powierzchnią o specjalnej teksturze – 
producent powinien opisać rodzaj tekstury, 
tekstura lub zabarwienie kostki powinny być 
porównane z próbką producenta, zatwierdzoną przez 
odbiorcę, 
ewentualne róŜnice w jednolitości tekstury lub 
zabarwienia, spowodowane nieuniknionymi 
zmianami we właściwościach surowców i zmianach 
warunków twardnienia nie są uwaŜane za istotne 

 

Wymagania techniczne wobec krawęŜników 

Wymagania techniczne stawiane krawęŜnikom betonowym określa PN-EN 1340 [5] w sposób 

przedstawiony w tablicy 2. 

Tablica 2. Wymagania wobec krawęŜnika betonowego, ustalone w PN-EN 1340 [5] do stosowania w 

warunkach kontaktu z solą odladzającą w warunkach mrozu 

Lp Cecha Załącznik Wymagania 

1 Kształt i wymiary 

1.1 Wartości dopuszczalnych 
odchyłek od wymiarów 
nominalnych, z 
dokładnością do milimetra 

C Długość: ± 1%, ≥ 4 mm i ≤ 10 mm 
Inne wymiary z wyjątkiem promienia: 
- dla powierzchni: ± 3%, ≥ 3 mm, ≤ 5 mm, 
- dla innych części: ± 5%, ≥ 3 mm,  ≤ 10 
mm 

1.2 Dopuszczalne odchyłki od 
płaskości i prostoliniowości, 
dla długości pomiarowej 
300 mm 

C  
 
 
± 1,5 mm 



400 mm 
500 mm 
800 mm 

± 2,0 mm 
± 2,5 mm 
± 4,0 mm 

2 Właściwości fizyczne i mechaniczne 

2.1 Odporność na zamraŜanie/ 
rozmraŜanie z udziałem soli 
odladzających 

D Ubytek masy po badaniu: wartość średnia ≤ 
1,0 kg/m2, przy czym kaŜdy pojedynczy 
wynik < 1,5 kg/m2 

2.2 Wytrzymałość na zginanie 
(Klasa wytrzymałości 
ustalona w dokumentacji 
projektowej) 

T i U Klasa 
wytrz. 

Charakteryst
yczna 
wytrzymałoś
ć, MPa 

KaŜdy pojedynczy         
wynik, MPa 

2 
3 

5,0  
6,0 

> 4,0 
> 5,0 

 
2.3 Trwałość ze względu na 

wytrzymałość 
F KrawęŜniki mają zadawalającą trwałość 

(wytrzymałość) jeśli spełnione są 
wymagania pktu 2.2 oraz poddawane są 
normalnej konserwacji 

2.4 Odporność na ścieranie H i I Odporność przy pomiarze na tarczy 

Klasa 
odporno
ści 

szerokiej 
ściernej, wg 
zał. G normy 
– badanie 
podstawowe 

Böhmego, 
wg zał. H normy – 
badanie 
alternatywne 

3 
4 

≤ 23 mm 
≤ 20 mm 

≤ 20000 
mm3/5000 mm2 
≤ 18000 
mm3/5000 mm2  

2.5 Odporność na 
poślizg/poślizgnięcie 

I a) jeśli górna powierzchnia krawęŜnika nie 
była szlifowana i/lub polerowana – 
zadawalająca odporność, 
b) jeśli wyj ątkowo wymaga się podania 
wartości odporności na poślizg 
/poślizgnięcie/ – naleŜy zadeklarować 
minimalną jej wartość pomierzoną wg zał. I 
normy (wahadłowym przyrządem do 
badania tarcia), 
c) trwałość odporności na 
poślizg/poślizgnięcie w normalnych 
warunkach uŜytkowania krawęŜnika jest 
zada-walająca przez cały okres 
uŜytkowania, pod warunkiem właściwego 
utrzymywania i gdy na znacznej części nie 
zostało odsłonięte kruszywo podlegające 
intensywnemu polerowaniu. 

3  Aspekty wizualne 



3.1 Wygląd J a) powierzchnia krawęŜnika nie powinna 
mieć rys i odprysków, 
b) nie dopuszcza się rozwarstwień w 
krawęŜnikach dwuwarstwowych 
c) ewentualne wykwity nie są uwaŜane za 
istotne 

3.2 Tekstura J a) krawęŜniki z powierzchnią o specjalnej 
teksturze – producent powinien określić 
rodzaj tekstury, 
b) tekstura powinna być porównana z 
próbkami dostarczonymi przez producenta, 
zatwierdzonymi przez odbiorcę, 
c) róŜnice w jednolitości tekstury, 
spowodowane nieuniknionymi zmianami 
we właściwości surowców i warunków 
twardnienia, nie są uwaŜane za istotne 

3.3 Zabarwienie J a) barwiona moŜe być warstwa ścieralna lub 
cały element, 
b) zabarwienie powinno być porównane z 
próbkami dostarczonymi przez producenta, 
zatwierdzonymi przez odbiorcę, 
c) róŜnice w jednolitości zabarwienia, 
spowodowane nieuniknionymi zmianami 
właściwości surowców lub warunków 
dojrzewania betonu, nie są uwaŜane za 
istotne 

-  

Wszystkie krawęŜniki na łukach  bezwzględnie prefabrykowane łukowe , nie dopuszcza się 

docinania. Spoiny w krawęŜnikach wypełnione zaprawą cementowa lub materiałem elastycznym. 

 

6. Znaki wysokościowe  

 

Całość rzędnych wysokościowych dowiązano do sieci państwowej. Reper wysokościowy 

zlokalizowany jest na budynku  nr 1 ściana frontowa ul. Kamienna Brama w pobliŜu ul. NadbrzeŜnej. 

Wysokość reperu H= 15,965 npm.  

 

7. Oznakowanie – osobne opracowanie 

 

8. Urządzenia obce  

W pasie drogowym przebudowywanych ulic znajdują się urządzenia obce takie jak włazy 

kanałowe , studnie teletechniczne , zawory. Wszystkie urządzenia obce naleŜy wyregulować do 

rzędnych projektowanej nawierzchni jezdni, chodników.  


